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1. A témavalasztas és a kutatas jelentosége

Fiume ¢és a magyar kereskedelmi tengerészet torténetének kutatasat 2011-ben elsé éves
kozgazdasz hallgatoként kezdtem. Az ennek részeként megirt két OTDK dolgozat és elsd
publikdcidim megmutattdk, hogy Fiume és az egykori magyar hajozas gazdasagi torténete
feldolgozatlan. Nagy lehet6ség mutatkozott ugyanakkor a témaval vald foglalkozasra, hiszen
2011-ben adta ki a Somogy Megyei Levéltar és a Rijekai Allami Levéltar Bésze Sandor és
Goran Crnkovi¢ vezetésével az egykori Fiumei Magyar Kiralyi Tengerészeti Hatosag (1868—
1918) rendszerezett iratanyaganak jegyzékét. Kutatdsaim folyamatosak voltak, s enek
keretében mara jonéhany szakmai alkotdsom latott napvilagot.

A kereskedelmi tengerészet és annak logisztikai kiszolgalasara 1étrehozott kik6td minden
korban elOsegitette egy-egy térség, régid, orszag gazdasagi fejlodését. Kiilondsen igaz volt ez
a 19. szazadtol kezdve, amikor a rohamos 1éptékli technoldgiai fejlodés forradalmasitotta a
kozlekedést és ezaltal nem csak a nagyobb volumenti, gyorsabb €s olykor a méretgazdasagossag
miatt olcsobb aruszallitds valt elérhetdvé, de attételesen ez inditotta be a globalizéciot is.
Doktori dolgozatom azt vizsgalom, hogy Magyarorszag — mely torténelmi okoknal fogva a
nyugati iparosodas eredményeit tomegesen csak késon tudta atvenni — hogyan tudta a
technoldgiai fejlodést a sajat prosperitasara forditani. Elemzésem sziikebb és tagabb regionalis
szinten kivanja bemutatni a magyar kereskedelmi tengerészet fejlesztésének folyamatat, ebbe
beleértve az egyetlen magyar kik6té — Fiume — miikodését is.

Disszertaciomban el0szor bemutatom a kortars szakirodalom alapjan, mit tudunk a haj6zast
ért technologiai fejlédésrdl, hogy indult el a vilagban a modern kikotéfejlesztés, miként jottek
létre az elsé modern gdézhajozasi vallalatok. Ezt kovetden Magyarorszag gazdasagi fejlodését
veszem gorcsO ald, részletezem a Fiuméval vald torténelmi kapcsolatot, és bemutatom sajat
korabbi, ¢€s jelenleg is tartd kutatdsaimra alapozva a kikotdvaros €s a magyar kereskedelmi
tengerészet fejlddésének ivét. Dolgozatom zardsaként megvilagitom, hogy milyen uj
eredményekkel jarultam hozza a magyar tengerészetrdl és kiilkereskedelemrdl alkotott eddigi
tudasunkhoz és kitekintést adok arrdl, milyen 01 kutatasi iranyokra kdvethetnek az utanam jovo

kutatok.



2. A téma nemzetkozi és hazai szakirodalma, forrasok és kutatasi kérdések

David M. Williams [2020] egy cikkében sajat tudomanyos palyaja kapcsan arra jutott, hogy
a torténettudomanyon beliili szub-diszciplinak kialakulasa 1945-t6] vette kezdetét, amikor az
analitikus szamitasi modszerek megjelentek a tarsadalomtudomanyokban. A maritime history
1971-ben valt 6nallova, amikor Robert Craig elinditotta az azonos nevii folyodiratot, melynek
fokusza a kereskedelmi tengerészet volt, kifejezetten kizarva a haditengerészetet és a tengeri
régészetet. Mint latni fogjuk, noha ez a folyoirat a kiad6 csddje miatt nem volt hosszu életii, a
nemzetkozi és foleg angol nyelvli szakirodalomban mégis beinditotta az alapkutatasokat,
melyek széleskorli publikacios tevékenységben oltottek testet. A masodik 1épcsdfok igy a
tudomanyag szamdra az ujabb, 1989-es, immar nemzetkézi folydirat alapitds volt az
International Journal of Maritime History és a Research in Maritime History lapok révén.! Az
ezen folyoiratok hasabjain azdta megjelent irdsok pedig mar gazdasagtorténeti alapossaggal
bizonyitottdk tobbek kozott azt is, hogy a globalizacid, mely egyre szorosabbd flizi ismert
vilagunk tavol esd pontjait egymassal, éppenhogy a kereskedelmi tengerészet révén tudott
1étrejonni.

Mas megkozelitéssel azt is mondhatjuk, hogy a nemzetk6zi szakirodalomban a nagy hajozasi
tarsasagokrol szolo alapmiivek mar az 1970-es évekig megsziilettek [Davies—Marriner 1988]
ugyanakkor, a szintetizalo jellegii, kereskedelmi tengerészetet 6sszehasonlité modon vizsgéld
munkak megirasara csak ezt kovetden tettek kisérletet egyes szerzOk [Davis 1978]. Azt is
latnunk kell, hogy —nyilvéan a forrasok hozzaférhetdsége mentén — elébb az 1860—-1940 kozotti
vonalhajozast iz6 nagyobb cégek torténetei késziiltek el, mikdzben az 1760-1860-as évek
szabadhajozasat iz6 vallalatainak torténetét negligaltak a korai szerzOk. Hasonl6 ellentmondast
mutattak a kutatdsok a tengerészeti technologiai fejléddésének megitélésében is, melyben
hidnyzott példaul a kdolaj-tanker g6zosok torténete csakiugy, mint szamos mas korabeli kiemelt
fontossagu hajotipus leirasa [Davis 1978].

A kereskedelmi tengerészettdrténet tehat az 1970-es évektdl kezdett egy koriilhatarolhato
tudomanyagga formalddni, mely szamos alteriiletet foglal magaba. Ezek koz¢ tartoznak:

- aszintézisre torekvé munkak [pl. Davies 1978; Craig 1980; Greenhill 1980; Maber 1980],

- anagyobb és kisebb hajozasi vallalatokat leiré miivek [pl. Harcourt 1982; Williams 1982;

Metaxas 1971,

! Hangstlyoznom kell ugyanakkor, Magyarorszag a kereskedelmi tengerészet kutatisaban uttéré volt a maga
koréban. A Trianon el6tti Magyarorszagon ugyanis a vildgon egyediilallo médon mar 1étezett egy kifejezetten a
tengerészettel foglalkozo folyoirat a Magyar Adria Egyesiilet gondozasaban megjelend A Tenger cimii lap.
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- a kiilonbozo régiok (kikotok) fejlodését és a helyi vallalkozasok torténetének leirdsat a
kereskedelmi tengerészeten keresztiil megkozelité tanulmanyok [pl. Palmer 2020]

- atechnologiai fejlodést taglald irasok [pl. Palmer 1978; Panting—Sager 1982],

- a kikotoéi tarsadalmi folyamatokat bemutato publikaciok [pl. Eames 1981]

- ¢és egy¢éb a kereskedelmi tengerészethez érintdlegesen kapcsolodo forrasfeldolgozasok

[pl. Fisher—Sager 1980].

Napjaink fiatal gazdasagtorténésze Stig Tenold [2020] a Cobb-Douglas termelési fiiggvény
kapcsan értelmezi Gijra a maritime history fogalomrendszerét. A minden kdzgazdasz szdmara
ismert fiiggvényben (Y = ALP - K%) | 1” adja a munka mennyiségét, ,K a téke mennyiségét
(mikdzben o+p=1) és ,,A” a technoldgia mennyiségét, mig ,,Y” a kibocsatas. Mint, ahogy
Tenold irja, a maritime history-nak is ez a négy alapvetd kérdése van, melyek mentén ujabb
tudomanyos agakra bomlik a diszciplina: a gazdasag- és vallalkozastorténet, mely a hajozasi
cégeket, hajotulajdonosokat vizsgélja megfeleltethetd a fenti termelési fliggvény toke (K)
komponensének; a tdrsadalomtorténet, mely a tengerészeket vizsgalja, a munka (L) 6sszetevo;
a technologiai ¢és tudomanyfejlédés torténetirasa, mely magat a hajot, hajozasi technologiat
veszi gorcso ald a technologiai (A) komponens; €s a politikai és vilaggazdasagi torténetiras,
mely a piacot vizsgalja maga a kibocsatas (Y) Osszetevd. Egyetértve Tenold cezlrdjaval én is
ugy gondolom, hogy kozgazdaszként, kereskedelmi tengerészetet kutatva a legnagyobb
feladatom a hajotulajdonosok, vallalatok vizsgélata, de természetesen a masik harom
komponens eredményeit is fel kell vonultatni. Tenold nézeteit részben arnyalja ugyanakkor
Palmer [2020], aki visszairanyitja a figyelmet a maritime history egy masik fontos teriiletére, a
kikotok torténetére. Ez a kérdés szdmomra is fontos, ugyanakkor én ugy tekintek a kikotok
fejlodésére, mint sziikséges feltételre, mely megalapozhatja egy tengeri kereskedelmet iz6
hajozasi vallalkozas sikerét.

A sziikebb kornyezetiink hasonld tematikaju szakirodalmat vizsgalva azt lathatjuk, hogy
Ko6zép-Eurdpaban egyelére még az alapmunkak megirasdn van a hangstly (ami példaul Nagy-
Britanniaban az 1970-es évekig zajlott le). Kétségtelen, hogy az eddigiekben mar szamos fontos
munka sziiletett a fiumei kikotd és az osztrak-magyar kereskedelmi tengerészet torténetének
bemutatasa kapcsan.

- Horvath Jozsef [1999] a fiumei kereskedelmi tengerészképzésrol irt monografiat,

- MiloSevi¢ és Kesi¢ [2001] a fiumei kiko6tordl adtak kozre egy ismeretterjeszté munkat,

- Fried llona [2001] egy vaskos kotetben irt Fiume kulturajarol és tarsadalmardl,

- lgor Zic [2007] a horvat forrasok alapjan irta meg Fiume rovid (sic!) torténetét,



- Akos Gyorgy és Horvath Jozsef [2007] a magyar tengeri vitorlasokrol és azok magyar
tengerészeirdl irtak,

- Zsigmond Gabor munkassaga [Zsigmond 2009 Zsigmond 2011] az Osztrak Lloydrol és
a magyar kereskedelmi hajok haborus szerepvallalasairdl szol,

- Hajda Zoltan [2013] Fiume k6zjogi helyzetérdl irt cikket,

- Majdan Janos [2013] a fiumei vasut kutatdja,

- Makkai Béla [2013] a Fiuméhoz k6t6d6 1870-es évekbeli politikai atrendez6déséral irt,

- lgor Stipanovi¢ [2016] az osztrak-magyar éra gézhajoirol adott ki aloumot,

- Irvin Lukezi¢ [2017] munkaja a Copaitich csaladdal foglalkozik,

- Sucevi¢-Mederal [2017] az Ossoinack csaladrol irt,

- Gregor Gatscher-Riedl [2017] kiadta az Osztrak Lloyd flottaalbumat,

- Balogh [2018] a fiumei-braziliai kapcsolatokrol értekezett,

- Callaway [2018] az allami két nagy hajozasi vallalat, a Lloyd és az Adria szembenallasat
irta meg,

- Ordasi Agnes munkéssaga [2018; szerk. 2019] Fiume politikai és kozjogi torténetének,
atalakulasainak torténetére fokuszal,

- Balazs Péter [2019] a magyar tengerészeti egészségligy kapcsan irt,

- Gregor Gatscher-Riedl masodik jelentds monografiaja [2019] az Austro-Americana
tarsasag torténetét dolgozta fel,

- Juhasz Imre [2020] monografidja jogtorténeti alapmi, mely Fiume torténetét szamos
modon titkozteti a horvat forrasokkal,

- Erd6si Ferenc [2020] munkaja pedig a mai napig tartd torténelmi tavlatban itéli meg
Fiume kozlekedési jelentdségét.

Ezek az alapmunkak szamos szempont alapjan kozelitették a fiumei folyamatokat, de a
fiumei kikotd és a magyar kereskedelmi tengerészet torténetével csak érintdlegesen
foglalkoztak. A sziikebben vett maritime history témakorben négy mi sziiletett eddig, ebbdl
harom a dualizmus kordban, egy pedig a masodik vilaghaborut idején:

- aBorovszky és Sziklay szerkesztdparos altal feliigyelt monografia 1896-ban,

- Gonda Béla és Kemény Odén egymastol fiiggetleniil 1906-ban adtak ki monografiskat,

- a Bartos Dezsé és Bornemissza Félix szerzoparos pedig 1942-ben adta ki a Fiume
szempontjabol erésen elnagyolt munkajat a magyar kereskedelmi tengerészet
torténetérol.

Ami ezen munkak kapcsan hianyként felmeriil, az az 1868-1914(-1921) kozotti idészak

szintetizalasa, bevonva a kutatdsba maguknak a kereskedelmi tengerészetet meghatarozé
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vallalatoknak ¢és hivataloknak az iratanyagat is. A disszertaciom mdgotti alapkutatas soran nagy
volumenben vontam be primer, levéltari forrasokat. Az emlitett levéltari rendezés
eredményeképpen 2011-t61 az egykori Fiumei Tengerészeti Hatdsag, 2019-t61 a Fiumei Magyar
Kiralyi Kormanyzosag iratanyaga valt jol kutathatova. Jomagam 2016 februar—marcius ¢és
junius; 2017 oktéber-november; 2019 oktober-november kozott sszesen 7 honapot kutattam a
varosban. Ezen iddszak szamomra a levéltar mellett a helyi konyvtar kutatasat és személyes
beszélgetéseket jelentett a varos még meglévé magyarjaival és a helyi horvat kutatdkkal,
muzeumigazgatokkal.

A fiumei levéltarban 0sszesen 16 748 darab fotot készitettem a levéltari iratokrol. Ebbol
10 079 darab a Tengerészeti Hatosag iratanyagaban 192 darab kiilon dobozban helyezkedik el;
2 062 darab pedig a korméanyzo6i iratok 93 dobozabdl szarmazik. A maradék iratanyag kisebb
témakat olel fel, mint a révkapitdnysag, a kereskedelem ¢€s iparkamara, hajozasi vallalatok és
gyarak megdrzddott iratait. A helyi egyetemi konyvtarban 1493 oldalnyi statisztikai és korabeli
szakirodalmi forrast sikertilt fellelnem. A fiumei kutatasaim meghatarozo részét képezte a
szabadhajozasi napi szintli hajonaploszelvények Osszegyujtése és digitalizalasa. Valdjaban
minden késdbbi kereskedelmi adat-aggregalasom, és haldzatelemzésem ezekre épiil.

Természetesen a hazai levéltarakban is kutattam, de az egyértelmi volt, hogy ezek az iratok
nem elégségesek a magyar kereskedelmi tengerészet elemzéséhez, hiszen egyrészt — Sokszor
sokkal rosszabb allapotban — a fiumei iratok duplumai, masrészt a magyarorszagi masodik
vilaghaborts, valamint az 1956-os események a kereskedelemmel és Fiuméval foglalkozo
iratok nagy részét megsemmisitették, igy a fiumei levéltar az igazi forrasa az ilyen iranya
kutatasoknak. Ennek ellenére a Magyar Nemzeti Levéltarban sikeriilt 910 darab
dokumentumot, Budapest Fovaros Levéltaraban pedig 258 dokumentumot 6sszegytijtenem.
Jelentds informéciora tettem még szert a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum
Archivumdban (551 db dokumentum, térkép, fotd, képeslap, tervrajz, beszdmolo,
visszaemlékezés stb.).

Szamos statisztikai forrast is felhasznaltam doktori kutatasomban. Ezek nagyrésze az adott
korban keletkezett statisztikai kimutatasok sajat kezli digitalizalasa révén valosult meg, illetve
foleg a helyi ipar viszonylataban a levéltari kézirasos, olasz nyelvii dokumentumaibdl a hajozasi
szelvényekhez hasonloan, egy tobb éves iddszak alatt sikeriilt elemezheté adatbazist
folépitenem. Tovabbi forrasként hasznaltam a korabeli sajtdanyagokat, amelyek egy részét a
fiumei konyvtari kutatasaim révén, masik részét a Hungaricana és Arcanum feliileteket

hasznalva tudtam elolvasni.



Dolgozatom mddszerei, a maritime history altal hasznalt eszkdzdokre alapul, azaz levéltari
forrasok feldolgozasa, a fellelt adatok elemzése és 0sszehasonlitasa statisztikai eszkdzokkel,
ahol pedig lehetséges, ott igyekszem az adatokat litkoztetni egymassal. Amiben mégis eltérek
a szakirodalomban fellelhetd modszerektdl, az a halozatelmélet eszkoztaranak hasznalata.

Mivel kutatasom alapkutatas, igy, hipotézisek helyett kutatasi kérdéseket fogalmazok meg:

- Hogyan fejlodott Fiume a dualizmus idején, kiilonos tekintettel a varos iparara, kikotdi-

logisztikai infrastruktarajara, pénzintézeteire 1868—1914 kozott?

- Milyen modon ¢és milyen formaban jott létre a modern magyar kereskedelmi

tengerhajozas 1868—1914 kozott?

- Mekkora szerepet jatszott Fiume Magyarorszag kiilkereskedelmében a vamtarifa

focsoportjainak bontasaban, és ez mennyiben koszonhetd a sajat flottanak?

- Fiume legfontosabb behozatali és kiviteli aruinak szallitdisaban mekkora szerepiik volt a

magyar kereskedelmi hajoknak?

- Voltak-e a magyar kereskedelmi tengerészetnek olyan multiplikatorhatasai, melyek nem

kovetkeztek a vallalatok céljaibol, de jelentésen hozzajarultak az anyakikotojiik

mukodéséhez?

3. Az elvégzett vizsgalatok és eredmények

Doktori értekezésemben el6szOr attekintettem a 19. szazad technolégiai fejlodését, és annak
hatasat a kereskedelemben hasznalt hajok és kikotok fejlddésére. Szakirodalmi vizsgalattal
elemeztem, hogy ez az iddszak éles atrendezddést hozott mind a piaci keretrendszerben, mind
a hajozasi vallalatok vezetdinek mentalitdsdban. A gdziizemili meghajtas kiszamithatova tette a
hajozast, mely addig a szél erejére volt bizva. Igy az 1820-30-as évektdl Nagy-Britannia
kozponttal kibontakozott a menetrendszerinti hajozas, mely egyiittesen jelentett
személyszallitast és arufuvarozast. Ez pedig hamar terjedni kezdett és az 1840-es évekre mar a
vilag szamos pontjan létezett a vonalhaj6zés, mely sokszor mar ekkor allami szubvencioval
miikddott. A technologiai fejlédés eldrevetitette, hogy a vitorlasokat idével a szabadhajozasban
is ki fogjak szoritani a g6zosok, igaz ez vilagviszonylatban csak az 1880-1890-es évtizedben
kovetkezett be. A szallitas fejlodése attételesen eldsegitette az informacidaramléas gyorsuldsat
is, mely révén a globalizacio a szdzad masodik felében felgyorsult.

A Habsburg Birodalom kereskedelmi tengerészetében harom meghatarozo kikoto volt.

Torténti idérendben a spanyol 6rokdsodési haborut kdvetden a németalfoldi Ostende valt



meghatarozova, melyrdl azonban a leanyagi 6rokosodés elismertetésével le kellett mondania
VI. Karoly csaszarnak. Ezt kovetden keriilt elotérbe két hagyomanyosan osztrak kikotd, Trieszt
¢és Fiume. A varosok 1717-ben kaptak vammentes szabadkikotoi statuszt, mely megalapozta a
telepiilések gazdasagi fejlodését. A csaszar mindkét kik6tohdz miiutak épitését is eldiranyozta,
mely Fiume esetében csak az 1770-as évekre késziilt el, ugyanakkor az mar ekkor latszott, hogy
a varosba a magyarorszagi aruk haromszor akkora értékben irdnyulnak, mint az osztrak
teriileter6l. Tehat Trieszt és Fiume kdzott érvényesiilt egy sajatos piacmegosztas. Maria Terézia
kereskedelempolitikdja erre a gazdasagi kornyezetre reagalt, amikor 1776-ban Fiumét
Magyarorszagnak adoményozta.

A magyar-fiumei kapcsolatokat erdsen befolyasoltak a haboruk, igy Napoleon terjeszkedése,
majd pedig az 1848-as forradalom és szabadsagharc. Ugyanakkor az 1868-as magyar-horvat
kiegyezés lehetdséget teremtett arra, hogy Magyarorszdg modern kikotOvarossa fejlessze
Fiumét (melynek hovatartozasar6l nem tudott megallapodni a fiumei-horvat-magyar
dontébizottsag). A fejlesztésnek tobb pillére is volt. Az elsédleges fontossagu fejlesztés a
szarazfoldi, gyors és nagyvolument aruszallitas lehetéségének megteremtését jelentette, azaz a
flumei vasut kiépitésének ligyét. 1873-ban 4t is adtdk a Budapest—Fiume kozotti vastitvonalat,
ugyanakkor ez még nem volt elégséges a Magyarorszagi druk Fiuméba csatorndzasara, és onnan
az import behozatalara, igy az ezen Déli Vasuttarsasag birtokdban levé palya mellett a MAV is
épitett egy masodik fiumei vasutat, mely az 1880-as évek végére Gsszekototte a kikotdt az
Alfold legfontosabb régioival, és igy beemelte Fiumét a hazai régiok vérkeringésébe.

Hasonloan fontos volt a megfeleld tengeri kijarat létrehozasa is, azaz egy Fiume eld6tt
elhelyezked6 modern kikot6 kiépitése. A kozépkortol kezdve a 19. szazad kozepéig ugyanis a
Fiume melletti Fiumara folydtorkolata biztositott védett kikotési lehetdséget a partmenti
vitorldsok szamdra, mig a vitorldsok a varos el6tt a tengeren horgonyozva kisebb dereglyékkel
tartottdk a kapcsolatot a folyotorkolati kikotOvel, vagy a partmenti lizemek moloival. A
g06zhajozas uralta nemzetkozi kereskedelemben elengedhetetlen volt egy tlizallo, kdbdl épiilt
modern kikotd kiépitése. Ennek terveit a Hajnal Antal vezette hazai mérndkgéarda dolgozta ki,
melyet Hilarion Pascal, a marseille-i kikoté fomérnoke lektoralt. A kikotoi épitkezések tobb
épitési ciklusban zajlottak le, sokszor folyamat kozbeni kisebb attervezésekkel, ugyanis a
kiko6té aruforgalméanak novekedése folyamatosan igényelt Gjabb és Ujabb kikotéi szabad
infrastruktirat, jabb molokat, Gjabb tdrhazakat. Az 1870-1906 kozott lezajlott épitkezések
szamitasaim szerint kortilbeliill 100 000 000 korona kdltséggel jartak, melyek ugyanakkor a
korabeli helyi adok, kikotoi illetékek és mas allami bevételek folytan mér 1886-t0l megtériiltek,

¢és onnantol a kikotdre forditott allami kiadasok jelentds profitot termeltek.
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A varos modern kikotdjének kiépiilése révén nagy gazdasagi elOnyre tett szert, mely
visszakdszont a helyi pénziigyi €let fejlédésében is, amelyet helyi és orszagos nagybankok
kozremiikddése teremtett meg, illetve a nagy gyarak vérosba telepiilése is kiemelte Fiumét a
kornyezé telepiilések koziil. Ertekezésem népességet érintd elemzésébél kideriil, hogy a varos
foglalkoztatasi szerkezete az ipar, a kereskedelem a kozlekedés és a kozszolgaltatasok
aranyaiban (1900-ban) nagyon hasonlitott a budapesti, kolozsvari, gy0ri aranyokra, tehat Fiume
egy gazdasagilag fejlett magyar varossa valt, koszonhetéen a szarazfoldi és a tengeri
kozlekedési infrastruktura fejlesztésének.

Szamszerlsitve két takarékpénztar, hét helyi bank vagy orszagos bank helyi lednyvallalata
jott 1étre, melyek mellett bizonyos nagybankok fiokintézeteket is fenntartottak. A magas banki
jelenlét nem csak a helyi kereskedelem finanszirozasa kapcsan volt fontos — hiszen mig az
arucsere lezajlott a hajok aruszallitdsa révén, addig a pénziigyi tranzakciot a bankok
bonyolitottdk le — hanem a helyi iparra is jelentds hatassal volt. Tobb bank is kifejezetten a helyi
ipar finanszirozasara, vagy kozvetleniil iparvallalat alapitasara jott 1étre a varosban. Igy ki kell
emelniink a Fiumei Hitelbank szerepét, mely az 1880-as években megalapitotta a fiumei
rizshantolot, kdolajfinomitot és csokoladégyarat; vagy a Magyar Leszamitolo- és Pénzvaltod
Bankot, mely fiumei fidkja révén részt vett a varosban miikodd hadihajogyar finanszirozasaban.

A rizshantold, mely a varos negyedik legnagyobb foglalkoztatoja volt (1910-ben 361
munkassal), a tavol-keleti kik6tdkbdl importalt féleg magyar hajok révén hantolatlan rizst,
melybdl hantolt rizst, rizskeményitdt, pudert, fényvasalot és mas az adott korban hasznalatos
terméket allitott eld.

A koéolajfinomitdé megalapitdsdban kozrejatszott, hogy az 1870-es évtizedben
nagymennyiségii kdolaj aramlott Eurépaba az Egyesiilt Allamok iranyabél. Az olcso
nyersanyaghoz pedig ekkor tartak fel a Kaukazus és Fekete-tenger térségeinek olajmezodit. A
fiumei kiko6té mind a Gibraltari-szoros, mind a batumi kik6téhoz koriilbeliil azonos tdvolsagra
helyezkedett el, igy alkalmas telephely volt a Rotschild és Nobel csaladok részére, hogy sajat
bankhédzaik (igy a Magyar Altalanos Hitelbank) érdekkorén beliil Fiuméban épitsék meg a
finomitot. Az gyar, mely a varos 6todik legnagyobb foglalkoztatoja volt (1910-ben 218
munkdssal) nagy nyereségességgel dolgozott, a kezdeti években 80%-os a késObbi
évtizedekben is 20-40%-os osztalékot fizettek részvényenként.

Fiume tovabbi fontos nagyvallalata volt az Ganz-Danubius hajogyar, mely 600 f6 kortili
foglalkoztatasaval, képes volt legyartani tobb modern cirkalot és a kozos haditengerészet

egyetlen magyar épitésti dreadnoughtjat is az SMS Szent Istvant. Emlitésre mélté még az tizem



egylttmiikodése a szomszédos Torpedogyarral, melynek keretében késziilt el tobb modern
torpedd-tengeralattjaro a haditengerészet részére.

A fiumei torpeddgyar ugyanakkor unikalis a tekintetben, hogy nem hazai nagybank, vagy
egy tokés csoport hivta életre, hanem egy kifejezetten helyi talalmany-sorozat adta az alapjat.
Robert Whitehead brit mérndk az 1850-es években telepedett le Fiuméban, hogy gdézgépeket
gyartson ¢és itt talalkozott Giovanni Luppis fregattkapitdnnyal, aki megoldast keresett a lassan
fél évszazados rejtélyre, az donmitkddé torpedd megalkotasara. Luppis szerkezete nem volt
¢letképes, de Whiteheadnek sikertiilt az alapétletet felhasznalva megalkotni a mai fogalmaink
szerinti torpedot, mely lenyligozte az osztrak, és késébb a brit admiralitast is. Az érdeklédo
allamok részére eladott licenszekbdl Whitehead gyarat alapitott Fiuméban, ahol folyamatos
innovaciokkal biztositotta az 6t lemasolod versenytarsakkal is szemben az elonyét, és igy a
flumei torpedo a sz6 minden értelmében meghdditotta a vilagot.

Fiume legnagyobb foglalkoztatdja fiumei dohanygyar volt (1910-ben 1600 munkas), mely a
legnagyobb hazai dohanygyarként, dsi helyi hagyomanyokra alapozva a legkiilonbdzébb
termékpalettaval volt jelen a piacon.

Doktori értekezésem Magyarorszag vamtarifaosztalyok szerinti kiilkereskedelmének
elemzésével folytatdodik, mely megmutatja, hogy voltak olyan termékcsoportok melyek
esetében a fiumei kikotd erdsen feliilreprezentalt szereppel birt. A statisztikai kimutatdsok
Magyarorszadg kiilkereskedelmét alapvetden kétféleképpen értelmezik: Magyarorszag
Monarchian beliili, és azon kiviili kiilkereskedelmével foglalkoznak. En minden esetben az
adatok valtozatos rendelkezésre allasa miatt, az 6sszehasonlithatésagi szempontok figyelembe
vételével ezeket egylitt kezeltem, azaz Magyarorszag kiilkereskedelme alatt értek minden a
magyar belsd és kiils6 vamhatarokat atlépd tranzakciot. Ezen aruforgalomban a széllitas
madjait tekintve a vasuti szallitdsé volt a fészerep, mely mellett elenyészd volt a folyami, kozati
és tengeri szallitas. Utobbi atlagosan 10—12%-4at tette ki a kiilkereskedelmi forgalomnak. Annak
érdekében, hogy az elemzésem stabilabban Osszehasonlithaté legyen, mindig az adott
arucsoportok mennyiségi valtozasaival szdmoltam. Ennek eredményeként jutottam arra a
megallapitasra, hogy az imént kozolt szdzalékos értéket erdsen arnyalja, ha tételesen a magyar
kiilkereskedelem 50 vamtarifaosztalyat egyesével vizsgdlom meg. Erre az 1896—1913 kozotti
iddtavon nyilt lehetdség.

fgy arra jutottam, hogy importoldalon Magyarorszag teljes behozatalaban a déli gytimélesok
34%-a, a dohany 45%-a, a konyhasd 51%-a Fiumén keresztiil jott be az orszagba, mig
exportoldalon Fiumén keresztiil ment ki az orszag cukorkivitelének 68%-a, de a gyarmataru

(20%), a mézga (30%), a papir (20%) és a gyertya (43%) is jelentds mértéket oltottek.
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A magyar kereskedelmi tengerészet megalakulasanak ¢s miikodésének torténetét az 6sszes
magyar vallalat esetében, a fellelt és rendelkezésre allo forrasok bevonasaval elemeztem. Ebbdl
kidertilt, hogy ahogy az Egyesiilt Kiralysagban az 1830-as években, igy Magyarorszagon is az
1870-es években elobb az allamilag szubvencionalt hajozasi vallalatok tudtak vonalhajozasi
modellben az aruszallitasban részt venni, és ahogy a nyugati vildgban az 1850-es évektol
szaporodott fel a szabadhajozasi vallalatok szama, ugy Magyarorszagon is két évtizeddel
késobb az 1890-es években jelentek meg a piaci alapu vallalatok. Igaz, a magyar modellben
ezek is néminemu allami tamogatassal kezdték meg és tartottdk fenn mikodésiiket, hiszen a
szazadfordulo piaci kornyezetében igy tudtak versenyben maradni.

A hazai hajozasi vallalatok arufuvarozasa kapcsan kiszamoltam, hogy a tarsasagok és hajok
1870-1914 kozott 6sszesen 366 645 784 q arut szallitottak. Az aldbbi tdblazatban dsszegeztem,

hogy ezen aruforgalmon beliil egyes vallalatok vagy hajok mennyi arut széllitottak Gsszesen,

¢s ez utobbi az imént kozolt 6sszegnek mekkora aranyat jelentette:

Adatok rendelkezésre Vallalat vagy hajo Osszes A flotta
allasa aruforgalom aranyaban
1882-1913 Adria Magyar Kiralyi 192 693 958 q 52,6%
Tengerhajozasi Rt.
1893-1913 Magyar-Horvat Tengeri 35001533 q 9,5%
G6zhajozasi Rt. + Schwarz
vallalat

1899-1913 Magyar Keleti Tengerhajozasi | 32 622 380 q 8,9%
Rt.

1889-1913 Osztrak-Magyar Lloyd + 27739 203 q 7,6%

Osztrak Lloyd

1907-1913 Atlantica Tengerhaj6zési Rt. 26 910 380 q 7,3%;

1893-1913 Oriente Magyar Tengerhajozasi | 22 041 146 q 6%
Rt.

1900-1913 Magyar-Horvat Szabadhajozasi | 16 270 650 q 4,4%
Rt.

1895-1912 Copaitich és Térsai 4273335¢ 1,2%

1901-1913 SS Indeficienter 3101755¢ 0,8%

1903-1913 SS Kostrena 2523348 q 0,7%

1904-1913 Cunard Magyar-Amerikai 2146990 g 0,6%

Vonal
1896-1908 SS Etelka 1321106q 0,4%.
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Az is kideriilt, hogy 1893-1913 k6z6tt Fiume importjanak 8%-4at a Lloyd, 13,2%-at az Adria,
8,6%-at a Magyar-Horvat Rt., 5,7%-at a Magyar Keleti Rt., 6,4%-4at az Atlantica, 1,9%-at az
Oriente, 2,5%-at az Etelka, 4,8%-at a Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt., 0,9%-at a Copaitich,
0,4%-4t az Indeficienter, 1%-at a Kostrena és 1,2%-at a Cunard szallitotta. Az export oldalon
az allami cégek dominaltak, nagyjabol 60%-at birtdk Fiume kivitelének az alabbi atlagos éves
részesedésekkel: Lloyd 9,9%, Adria 35,8%, Magyar-Horvat Rt. 15,2%.

Elemzésemet bovitettem a haldzatelmélet nyujtotta eszkdztar modszereivel is. Ezen az
allami cégekre fokuszalt periodikus elemzés mutatta meg, hogy az allami tamogatasi
szerzodések az 1870-1914 kozotti iddszakban szisztematikusan igyekeztek Fiumét
becsatornazni a Foldkozi-tenger és az Atlanti-6cean térségének jelentdsebb kikotdi kozotti
forgalomba, mig a szabadhajozasi vallalataink, az egész vilagon sikeresen kapcsolddtak be a
centrumok és periféridk kozotti aruszallitasba. Ez megmutatkozott abban is, hogy 1870-ben a
tokeszegény Magyarorszag a mar meglévd trieszti Osztrak Lloyd finanszirozasaba szallt be,
hogy a vallalat Fiumét is bekapcsolja sajat jarataiba. A haldzatelemezés ezen elsé iddszakban
megmutatta, hogy igy ugyan Fiume Osszekottetésbe keriilt fontosabb kikotokkel, de a vart
elényok nem hoztdk a vart sikereket, ugyanis a Lloyd alapvetéen Keletre kozlekedett, mig a
magyar kivitel célja a nyugati piacok elérése volt. Ezért az 1878-as allami szerzdd idejére mar
torténtek kezdeményezések a Fiume és Brit kikotok kozotti forgalom beinditasara — ez lett
késobb az Adria Rt. f6 profilja. Az 1880-as években tovabb boviilt a magyar allami hajozas az

adriai-tengeri kisparthajozasi vallalatok egy allami cégbe tomoritésével (Magyar-Horvat Rt.).
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Az 1891-es Lloyddal tortént szerzodésbontast €les hatassal volt a magyar hajozas halozatara,
ugyanis, az nagyon hirtelen lett Fiume centrumu, elveszitve a Lloyd foldkozi-tengeri jaratait.
Ezt a magyar allam az 1901-es évre javitotta a Magyar Keleti Rt. megalapitasaval, mely révén
a kikotok kozotti halozat még mindig Fiume centrum volt, am jelent6s atjaras nyilt a Foldkozi-
tenger csomodpontjai irdnyaba. A végsd 1914. évi allami szerzodések pedig egy nagyon jol
atgondolt, kiérlelt hajozési kapcsolatrendszert vetitettek eldre, mely azonban a vilaghédbora
miatt mar nem tudott érdemben kibontakozni.

A szabadhajozasi vallalatok 1893—1914 kozotti halozatai azt mutattak meg, hogy mig a piaci
alapi magyar hajok is eldnyben részesitett¢tk — a tovabbi allami fuvardijtimogatasok
elnyerésére — Fiumét, addig a nemzetkozi tér meghatarozo kikotai is feliil voltak reprezentalva
utjaik soran, igy a magyar hajok jelentés aruforgalmat bonyolitottak le példaul Rotterdam,

Braila, Cardiff irdnyaban is.
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A fiumei kikotd legfontosabb behozatali és kiviteli arui kapesan is megvizsgaltam a magyar
hajok teljesitményét és arra jutottam, hogy voltak olyan termékek, melyek szallitasa teljesen a
magyar kereskedelmi flottatol fiiggétt. igy a magyar hajok hozték be 1903—1914 kzétt a fiumei
kikoté forgalman beliil a kavé 55,65%-at, a narancs és citrom 85,72%-at, a nyers dohany
6,53%-4t, a kukorica 5,08%-at, a hantolatlan rizs 30,04%-4t, az olajos magvak 5,65%-at, a
palma ¢és kokuszolaj 50,19%-at, a bor 56,05%-4t, a kdszén 48,31%-4t, a nyers pamut 3,96%-at,

a nyers juta 0,9%-at és a nyers fémek 4,26%-at. Kivitelben, a magyar hajok exportaltak a nyers
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cukor 25,65%-at, a homok és kristalycukor 18,33%-at, a finomitott cukor 30,78%-at, a nyers
dohany 82,2%-at, a buza 63,1%-at, az arpa 87,19%-at, a kukorica 82,2%-4t, a bab 68,1%-at a
hantolt rizs 45,62%-4t, a liszt 84,53%-4t, a donga 47,33%-4t ¢s a fiirészelt fadruk 43,65%-at.
Ertekezésem végén két olyan multiplikatorhatdsat is megvizsgaltam a kereskedelmi
tengerészetnek, melyben fontos szerepet jatszottak a magyar hajok és vallalatok, noha a
megalakulasukkor ezen tevékenységek nem szerepeltek céljaik kozott. Igy a turizmus kapcsan
kimutattam, hogy a Magyar-Horvat Rt. bizonyos években tobb, mint masfél millid turistat
szallitott az Adriai-tengeren, illetve az Adria Rt. luxusutakat hozott létre a Fiume—Eszak-
Afrika—Kanari-szigetek utvonalon, melyen mozifilmeket vetitettek és tokaji borokat szolgaltak
fel. A masik ilyen tovagylirizd hatasa a kivandorlasra volt a magyar flottanak azon beliil az
Adria Rt-nek, ugyanis ezen tarsasagon keresztiil nyert jogot a Cunard vallalat a Fiume—New

York kozotti emigransok szallitasara.

4. A Kkutatasi kérdésekre adott valaszok

Az els6 kutatasi kérdésemre valaszul Fiume 1868—1914 kozotti gazdasagi fejlodése kapcsan
megallapitottam, hogy a magyar allam sikeresen vitte véghez a szarazfoldi és tengeri
kozlekedési infrastruktira fejlesztését. A fiumei vasut 1873-as atadasa, majd annak nemzeti
kézbe vétele megteremtette a lehetdséget a nagy volumenil aruszallitdsra. A fiumei kikotod
nyugati mintara tortént, gézhajok befogadasara alkalmas modernizalasa és kiépitése pedig
lehetdséget teremtett arra, hogy mind a kiilfoldi mind a hazai hajok kiszolgalhassak aruikkal a
varos, €s a Fiume mogotti magyar hatorszag sziikségleteit, és tobbleteit elszéllithassak.
Disszertaciomban nagy hangsulyt fektettem arra is, hogy a varosban 1étrejott helyi, vagy ott
megalakult orszagos pénzintézetek fidkjainak torténet bemutassam, kiilonos tekintettel ezek
lokélis vallalkozasgeneral hatasaira. fgy kideriilt, hogy a kor leginnovativabb iparagaiban,
mint példaul a kdolajipar, pont ezen hazai nagybankok tokéje révén sikeriilt vallalatokkal
kiaknazni az ezen technolégidkban rejld lehetdségeket.

A masodik kutatasi kérdésem kapcsan bemutattam a magyar kereskedelmi tengerészet
torténetét, azt, hogy az allamilag szubvencionalt hajozasban a kezdeti Osztrak-Magyar
Lloyddal kotott megéllapodasbol hogyan ndétte ki magéat egy kisparthajozasi és egy
nagyparthajozasi vallalat, a Magyar-Horvat Rt. és a Magyar Keleti Rt. Feltartam tovabba azt is,
hogy nemzetkozi és magyarorszagi érdekek taldlkozasa mentén, hogyan alakult meg az Adria

Rt. és hogyan valt a legmeghatarozobb magyar tengeri szallitmanyozéasi cégévé. A
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szabadhajozasi vallalatok kapcsan kozreadtam, mely vallalatok, milyen célbol, hogyan
milkodtek az 1893-as hajézast tdmogatd torvényeknek megfelelden, és ezen tarsasagok
aruforgalmat 6sszegeztem a napi szintii levéltari hajonaploadatokbol.

Kutatdsom harmadik kérdése kapcsan kiszamoltam, hogy mekkora szerepe volt Fiume
kikotéjének Magyarorszag arucsoportok szerinti kiilkereskedelmében. Ez az elemzés tette
lehetévé, hogy lassuk, a vamtarifa fécsoportjai kapcsan Fiume a magyarorszagi kivitel és
behozatal kapcsan mely aruk kapcsan volt jelentds szallitasi csomopont.

Ezt az elemzést bontottam tovabb Gsszhangban a negyedik kutatasi kérdésemmel, hogy
megmutassam, az aruk ¢és a hajozasi vallalatok kapcsan Fiume szerepét. Kitlint, hogy bizonyos
termékeket, melyek jelentds hanyadat tették ki Magyarorszag kiilkereskedelmében, magasan
feliil voltak reprezentalva a magyar hajézasi vallalatok €s azok flottdja, illetve voltak olyan aruk
is, melyeknek egyes években a magyar hajok szallitottdk az egészét. Elemzésem Ujszeriisége
folytan ezen elemzést, nem csak leird statisztikai eszkozokkel, de a hdlozatrajzolas segitségével
is feltartam, hogy ne csak azt lassuk Fiumét mely kikotokkel kototte dssze a magyar hajozas,
hanem azt is lathassuk, hogy a magyar hajok mely mas fontosabb vilagkikotoket kotottek dssze
rendszeres allami vagy piaci szabadhajozési fuvarjaikkal.

Otodik kutatdsi kérdésem kapcsan ravilagitottam, hogy voltak a magyar hajézasnak olyan
multiplikatorhatasai, melyek nem kovetkeztek a hajozasi vallalatok céljaibol, mégis
hozzajarultak Fiume és Magyarorszag miikodéséhez, fejlédéséhez. Igy bemutattam a Fiume
kapcsan 1étrejott turizmus és a varoson ataramlé kivandorlas f6bb jellemzdit.

Osszességében tigy gondolom, hogy a doktori disszertdciomban sikeriilt bemutatnom a
magyar kereskedelmi tengerészet, és ehhez kapcsolodoan Fiume gazdasagi torténetét. Bizom
benne, hogy az értekezésben bemutatott eredmények még szdmos kutatast fognak inspiralni, és
hozzéasegitenek minket a magyar hajozas torténetének mélyebb megismeréséhez, az abban

talalhato tapasztalatok napjainkban torténd hasznositasdhoz.
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Doktorandusz 1914)

Konferencia

2016 | —| VIII. Nemzetkozi Pécs Az Atlantica Tengerhajozasi Rt. szerepe a magyar
Hungarologiai kiilkereskedelemben (1907-1914)

Kongresszus

2016 | —| Deak Leb Pécs Magyarorszag legdélibb pontja: Fiume kereskedelem-
Emlékkonferencia és iparfejlesztése 1870—1913 kézott

2016 | —| X. Régiodk a Karpat- Kaposvar | Az Oriente Magyar Tengerhajozasi Rt. torténete (1893—
medencén innen és tal 1913)

(Nemzetkozi
konferencia)

2017 | —| IX. Tobb nemzetiségii Szeged A Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt. torténete és
allamok keletkezése és tengeri druforgalma 1900-1914 kozétt
felbomlasa Ko6zép-

Eurdpaban

2017 | =| XX. Tavaszi Szél Miskolc A fiumei Kéolajfinomitogyar Rt. és a Photogen
Konferencia Forgalmi Rt. térténete (1882-1920)

2017 | —=| VI Interdiszciplinaris Pécs Borkereskeddbdl hajétulajdonos — Giovanni Riboli
Doktorandusz fiumei kereskedelmi villalatainak torténete 1895-1915
Konferencia kozott

2017 | —| XI. Régiok a Karpat- Kaposvar | A4 fiumei autonomiatérekvések gazdasagi vetiilete a mult
medencén innen ¢és tal szdazadelén —Az Indeficienter gézds hajo és aruforgalma
(Nemzetkozi 1901-1914 kozort
konferencia)

2018 | | X. TOBB Szeged A kivandorlas hatdsai Fiume gazdasagi és tarsadalmi
NEMZETISEGU rendszerére (1902—1914)

ALLAMOK
KELETKEZESE

ES FELBOMLASA
KOZEP-EUROPABAN

2018 | —=| XIV. Pro Scientia Budapest | Az Atlantica Tengerhajozdsi Rt. szerepe a magyar
Aranyérmesek kiilkereskedelemben (1907-1918)

Konferencidja

2019 | —| XII. KOZTES-EUROPA | Szeged A modern kereskedelmi- és hadihajogyadrtdis Fiume-
KONFERENCIA Bergudiban 1892-1914

2019 | -| XI. ATOBB Szeged XII. KOZTES-EUROPA KONFERENCIA
NEMZETISEGU
ALLAMOKTOL
NAPJAINK
GEOPOLITIKAJAIG
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2019 | | XI. A TOBB Szeged Az Atlantica Tengerhajozasi Rt torténete 19071918
NEMZETISEGU
ALLAMOKTOL
NAPJAINK
GEOPOLITIKAJAIG

2020 | -| XII. A TOBB Szeged A fiumei takarékpénztarak mikédése 1857—1918 kozott
NEMZETISEGU
ALLAMOKTOL
NAPJAINK
GEOPOLITIKAJAIG

2020 | —| XV. Pro Scientia Gyér — Az innovativ haditechnoldgidara alapozott
Aranyérmesek Online meggazdagodas és politikai befolydsszerzés: Robert
Konferencidja Whitehead szerepe a fiumei torpedogyadrtais

vilagsikerében (1823-1923)

2020 | —| Az életet atsz6vo Obudai A statisztikai adatgyiijtés hatarai és uj lehetdségei a
statisztika — Foldrajzi Egyetem — | magyar kereskedelmi tengerészet példajan
kornyezetiink és az Online
életiink

2020 | —| Gazdasag- és MTA Polnay Jend innovativ menedzseri szerepe az Atlantica
tarsadalomtorténeti PAB Tengerhajozasi Rt. izleti sikerében (1907—1918)
kutatasok a Dél-

Dunantalon — Online
2021 | —| Roska Tamas 35. OTDK | 4 fiumei kikoté és a tengeri gézhajozasi vallalataink
Tudomanyos Eléadas szerepe Magyarorszadg kiilkereskedelmében (1868-1913)
Tovabbi tudomanyos- és ismeretterjeszté eloadasok
2015. PTE KTK Pécs Az allamilag tamogatott tengeri gézhajozasi
09.29. vallalataink szerepe a fiumei kikito forgalmaban
(1867-1913)

2017. Vasutazz Veliink — Budapest | Fiume gazdasdgi torténete 1868—1914 kozott

09.05. | Admiralis Fiume tura

2017. Vasutazz Veliink — Fiume Fiume gazdasagi torténete 1868—1914 kozott

09. 22 Admiralis Fiume tira

2017. A Ciszterci Rend Nagy Pécs Fiume iparfejlesztésének és tengeri kereskedelmének

12.06. | Lajos Gimnaziuma tortenete 1870-1914 kozott

2017. MTA Pécsi Székhaz Pécs Fiume iparfejlesztésének rovid torténete (1870-1914)

12. 08.

2018. Rijekai varoshaza, a Rijeka The history of Fiume'’s industrial and commercial

01.29. | rijekai horvat developments (1870-1914)
idegenvezetok szakmai
tovabbképzése

2018. Siklos Varosi Konyvtar Siklos Fiume iparfejlesztésének és tengeri kereskedelmének

10. 01. torténete 1870—1914 kozott

2018. Adria Palota, Bp. Budapest | Konyvbemutatoval egybekotott palotabejaras az Adria

12.13. Szabadsag tér; M. Kir. Tengerhajozasi Rt. egykori székhazdaban

2018. Hatarokon tali Pécs Konyvbemutatoval egybekotitt eléadas Fiume

12. 14. | magyarokért alapitvany fejlddésérdl

2019. Magyar Kereskedelmi és Budapest | Eldadassal egybekitott konvybemutatd

01.24. | Vendéglatoipari Miizeum

2019. MTA Pécsi Székhaz Pécs A magyar kereskedelmi tengerészet torténete (1867—

05. 09. 1914)

20109. A fiumei Tengerészeti Rijeka Eldadassal egybekotott konyvbemutato

06. 05. | Mlzeum marvanyterme

2019. Balassi Intézet Zagrab és | Zagrab Eldadassal egybekétott konyvbemutato

10. 21. | Zagrabi Magyar
Nagykovetség

20109. Hatéarokon tali Pécs Eldadas Fiume és magyar kereskedelmi tengerészet

12.11. | magyarokért alapitvany fejlédésérol
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