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1 Absztrakt

A téma idészertiségét az adja meg, hogy Szerbia EU-csatlakozasaval a
Vajdasdg szamara felértékelédik mind a Visegradi-orszagok, mind a
Nyugat-Eurépa felé tartd kozlekedésben a Dél-Dunantul tranzitteriilete (a
mohacsi hid tervezett megépitése altal is eldsegitetten), valamint a Dél-
Dunantulnak is fontos a dél-keleti orszagok fel¢ a kiépitettség.

A kutatas feltarja a nemzetkdzi és a hazai elemzésekbdl kialakitott
hipotézisek alapjan, hogy milyen tényezdk befolyasoljak a kozlekedés
alagazatok fejlodését. Valaszt adnak arra, hogy milyen valtozasok
sziikségesek ahhoz, hogy a régidban a kozlekedés pozitiv hatast fejtsen ki?
Milyen kapcsolddasi lehetéségek vannak az egyes kozlekedési mddozatok
(aldgazatok) kozott?

Az értekezés bemutatja az Eurdpa, a Magyarorszag és a Szerbia
fobb kozlekedéspolitika kialakitd dokumentumait, az egyes kozlekedési
alagazatok teriileti Osszefliggéseit, a hozzajuk tarsuld tarsadalmi
elvarasokat, Dél-Dunantul megyeszékhelyeik és Vajdasag
tartomanyszékhelyének kozuton, vasuton vald elérhetdségét. Ramutat az
elérhet6ség gyenge pontjaira a nehezen elérhetd telepiilések kimutatasaval,
feltarja a megyék és tartomanyszékhelyek kiillonb6z6 helyzetpotencialjat,
tovabba feltérképezi a menetrendszerinti buszjaratok rendszerében azokat
az Osszekotd telepiiléseket, amelyek atszallast biztositanak a sajat
kozpontjuk eléréséhez a direkt kapcsolattal nem rendelkezoknek. A régid
kozati kozlekedését szamos természeti akadaly befolyasolja. A kutatas
ezeket az akadalyokat és a feloldasukat célzo eszkozoket kivanja bemutatni.
Elemzi az autopalydhoz (M6-os és 10-es korridor) regionalis hatas
kifejtéséhez sziikséges feltételrendszert és a komplex kozlekedés haldzati
(TRANS) mutato regiondlis kiilonbségét. A disszertacié végén értékelem
Magyarorszag és Szerbia régidiban a kozlekedési alagazatok és a gazdasagi,
tarsadalmi mutatok kozotti kapcsolat szorossagat, iranyat. Ez altal a
kozlekedésfejlesztés hatdsa az egyes gazdasagi, tarsadalmi mutatok
valtozédsaban nyomon kovethetévé valik.

Targyszavak (JEL): R12, R40, R41, R49, R58, Y91



2 A téma relevanciaja, a kutatasi teriilet

meghatarozasa

A kozlekedés az egyik olyan agazat, amely minden gazdasagi folyamattal
kapcsolatba hozhato, kdzvetetten és kdzvetleniil is befolyasolhatja a régio,
de akar az orszag gazdasagat, illetve tarsadalmi folyamatait. A kdzlekedés
fejlodésének térformald hatasai a torténelembdl mar ismertek; egyes régiok
kiemelkedtek, majd a kozlekedési iranyok megvaltozasa kovetkeztében
visszafejlodtek. A regionalis tudomanyban szamos iranyzat felhasznalta a
kozlekedést kiilonféle gazdasagi folyamatok bemutatasdhoz. Mindezek arra
késztettek, hogy a Dél-Dunantil és a Vajdasag kozlekedési modozatainak
Osszehasonlitasat, valamint regionalis hatasuk feltérképezését valasszam
témaul.

A kozelmultban mar megjelentek a kozlekedés hatasait vizsgald
elemzések (Erdési 2000a, Fleischer, Kalnoki 2003; Németh 2005; Téth
2007, stb.), azonban a regionalis infrastruktara és a teriileti fejlodés kdzotti
pontos mechanizmus még nem tisztazott (Diamond,Spence 1984, Bryan et
al. 1997). A kérdés még mindig nyitott; az infrastruktira megléte generalja
a gazdasagi novekedést vagy forditva, a gazdasagi novekedés igényli az
infrastruktura kiépiilését (Wang 2002).

A két szomszédos orszag régidinak komplex
kozlekedésmodozatairdol és azoknak hatasmechanizmusairél még nem
késziilt tanulmany, ezért a témat kiilondsen aktualisnak tartom.

A két régid, a Dél-Dunantal és a Vajdasag kivalasztasanak oka,
hogy Vajdasdg a sziiléfoldem. igy a természeti és tarsadalmi adottsagait
valamint a délszlav haborti okozta valtozasok jellegét ismerem. Viszont a
Dél-Dunéntal ismeretét a Dr. Buday-Sdantha Attila dltal vezetett TAMOP-
4.2.1. B-10/2/KONV-2010-0002, ,A Dél-Dundntuli régié egyetemi
versenyképességének  fejlesztése  projekt,  Dél-Dunantul — gazdasagi
erdforrasainak feltarasa és fejlesztési lehetéségek meghatarozasa” c.
alprojektben valo részvétel hozta meg. A kutatasban a dél-dunantuili régio
kozlekedésének adottsagaival foglalkoztam. A vizsgalataim soran kideriilt,
hogy a két régio természeti, tarsadalmi, gazdasagi és kozlekedési adottsagai



jelentdsen eltérnek. A kutatds soran fontosnak talaltam ezeket a hatasokat
egymassal szembe vagy parhuzamba allitani.

A két régiot - a Dél-Dunantult és a Vajdasagot — személyes
kotédésem ¢és egy korabbi kutatdisom miatt valasztottam dolgozatom
témajaul. A Vajdasiag a sziil6foldem, igy természeti és tarsadalmi
adottsagait, valamint a délszlav haboru okozta valtozasok jellegét
testk6zelbdl ismerem. A Dél-Dunantullal kapcsolatos ismereteimet a Dr.
Buday-Santha Attila dltal vezetett TAMOP-4.2.1. B-10/2/KONV-2010-0002,
»A Dél-Dunantuli régio egyetemi versenyképességének fejlesztése projekt, A
Dél-Dunantul gazdasagi erdforrdsainak feltardsa és fejlesztési lehetdségek
meghatarozasa” cimii alprojektben valo részvétel hatarozta meg. A
kutatdsban a  Dél-dunantili Régié kozlekedésének adottsagaival
foglalkoztam. Vizsgalataim soran kideriilt, hogy a két régi6é természeti,
tarsadalmi, gazdasagi és kozlekedési adottsagai jelentdsen eltérnek. A
kutatdsok soran fontosnak talaltam a kiillonb6z0 hatasokat egymassal
parhuzamba allitani.

A teriiletvalasztds egyik legfontosabb befolyasold tényezéje az
volt, hogy a két régi6 kozlekedésének fejlettségbeli kiilonbségeit nem lehet
csupan természeti (legfébbként domborzati) adottsagokkal magyarazni,®
hanem az okok a tarsadalmi Osszefliggéseken (népesség aranyaban,
haboruk, gazdasagi valsag hatasaiban, eltérd kozlekedésszervezésben)
keresendék. Ezt bizonyitotta a Dél-Dunantil és a Vajdasag kozlekedési
modozatainak (alagazatainak), teriileti dsszefiiggéseinek elemzése.’

1A Kkét régi6 tajjellege eltérs: a Dél-Dunantilon Gsszefliggd erdés teriiletek vannak (a
Mecsekben, a Duna és a Drava mentén, Tab és Somogyszob kornyékén), mig a Vajdasagot
Osszefliggd homok (Szabadkai, Deliblatoi) pusztak jellemzik.

2 A Vajdasag és a DéI-Alfold természeti adottsagai nagyjabol megegyeznek, igy nem adnak
arra magyarazatot, hogy egy régio képes-e kialakitani egy sikeresen miikddé kozlekedési
alagazatot, ha a természeti adottsagai hatranyosak. Ezért ugy vélem, hogy jobb példaval szolgal
a Dél-Dunantil és a Vajdasag kozlekedési modozatainak, teriileti sszefliiggéseinek vizsgélata,
mint a két szomszédos régioé.



3 A kutatas modszertana és forrasai

A kutatas és hipotézisek alapozasara kiilonbozé modszereket alkalmaztam.
Ezek a kdvetkezok:

- dokumentumelemzések
Megvizsgaltam Eurdpa, Magyarorszag és Szerbia kozlekedéspolitikajat
alakité fobb dokumentumait a Rémai, a Maastrichti Szerzodést, a zold és
fehér konyveket, az Uj Széchenyi Tervet, a Sz¢éll Kalman Tervet, a Wekerle
Tervet, a Nemzeti Kozlekedési Stratégiat, a Duna Régid Stratégiat, az
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Programot, a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktira-fejlesztési Stratégiat valamint a Szerbia 2020 — Szerb allam
fejlesztési koncepciojat.

- utforgalom terhelési vizsgalatokat végeztem
Dél-Dunantulra és Vajdasagra legfrissebb tthalozati forgalom adatait
vizsgaltam és térképen megjelenitettem. Egyes térképeken a megjelenitett
(ategység) elemszam a 2.400-at is meghaladjak, mivel a megjelenitésnél a
négy szamjegyl utak terhelését is figyelembe vettem.

- elérhetoség vizsgalatokra is sor keriilt
Elemeztem az egyes telepiilésekr6l a megyekézpontok és a
tartomanyszékhely  elérhetéségét  kozaton — (gépjarmiivekkel — és
menetrendszerd buszjaratokkal) és vasuton. Ezek a térképek a régid Osszes
telepiilését megjelenitik, igy a Dél-Dunantulrdl késziilt térképek elemszama
654, a Vajdasagrol 467.

- helyzetpotencial vizsgalatot folytattam
Az el0z6 vizsgalat eredményeinek felhasznalasaval elkészitettem a megye-
és tartomanyszékhely helyzetpotencial térképét a Hansen—féle gravitacios
modell (Hansen, 1959) segitségével.

- statisztikai  elemzéseket  (Osszehasonlitdas,  klaszter- — és

faktorelemzés) végeztem

A komplex kozlekedési haldzati (TRANS) mutatd értékeinek regionalis
Osszehasonlitasa utan a mutatot alkotd kozlekedési alagazati 6sszetevok és
gazdasagi, tarsadalmi mutatok kozott 1évé kapcesolat bemutatasahoz klaszter
majd korrelacidelemzést végeztem.

- személyes interjukat készitettem
A személyes interjuknak elsésorban Vajdasagban adatpotld szerepe
valamint a kozlekedés teriileti 0sszefliggéseinek kiilonb6zd szemszogekbdl
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vald értelmezése volt. Az interjik mindegyike a kozlekedéshez kothetd, de
kiilonbozé  szakteriiletekrdl jové szakemberekkel késziiltek. Ezek a
kovetkezOk: teriilet- és gazdasagfejlesztés, teriilettervezés, miszaki-
ko6zlekedés mérnok, kozlekedésszervezés.

A vizsgalatokhoz az adatokat a Magyar Kozponti Statisztikai és a
Szerb Statisztikai Hivatal évkényvei és kiadvanyai szolgaltattdk. Egyes
kozlekedési adatok begyiijtéséhez a MAV helyi iroda és a Magyar Kozt
Nonprofit Zrt. segitségét vettem igénybe. Az elérhetéség vizsgalathoz az
adatokat a google utvonaltervezdt, az adatok megjelenitéséhez a szabadon
hozzaférheté6 Quntum GIS programot hasznaltam. E mellett egyes adatokat
az ETIS plus adatbazisbol potoltam. A térképeket az ingyenesen letdlthetd
open street valamint a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. biztositotta.

4 A dolgozat felépitése

A disszertacio 9 fejezetbol tevodik dssze. A fejezetek tartalmi struktiraja
koveti a kozlekedési aldgazatok teriileti Osszefiiggéseiben megjelend
fontossagi sorrendjét.

1. fejezet a disszertaciohoz kivalasztott téma indokat, idGszerliségét és a
hozza rendelt kutatasi modszereit mutatja be.

2. fejezet megadja a kutatds keretét, azzal, hogy Eurdpai Unio,
Magyarorszag és Szerbia  kozlekedéspolitikajanak fobb
dokumentumait vizsgalja.

3. fejezet a kutatas két teriiletét a Dél-Dunantul és a Vajdasag természeti,
tarsadalmi és gazdasdgi sajatossagait mutatja be kozlekedés
szemszogbal.

4. fejezet a kozuthalozat teriileti Osszefiiggéseit vizsgalja. Sorra veszi a
kozathalozat kinalat/kereslet oldalat. Bemutatja a megyeszékhelyek
kozati (gépjarmii és menetrendszerii buszjarat altal) elérhetéségében
fellelhetd regionalis kiilonbségeket. Megvizsgalja a két régié (M6-0S
és 10-es) autdpalyainak épitési koltségeit, az autopalyahoz kapcsolodd
tarsadalmi elvarasokat valamint elemzi az autopalyak regiondlis hatas
kifejtéséhez sziikséges feltételrendszer teljestilését.

5. fejezet a két régi6 vasiti kozlekedésének teriileti Osszefliggéseivel
foglalkozik az ezredfordul6tol a mai napig.



6. fejezet a vizi kozlekedés feltételeit elemzi az adott két régioban és
bemutatja a Duna Régidé Stratégia négy pillérének szerepét DéEl-
Dunantul és Vajdasag szemszdgébol.

7. fejezet a 1égi kozlekedés regiondlis (kozvetett, kozvetlen, indukalt
illetve katalizator) hatasat mutatja be kiemelten Pécs-Pogany repiil6tér
szemsz0geébol.

8. fejezet Gsszegzi Magyarorszag és Szerbia régioi koziti-, vasuti-, 1égi-
és vizi kozlekedésének kiépitettsége és a régiok fejlettsége kozotti
Osszefiiggéseket a komplex kozlekedési halozati (TRANS) mutatod
altal.

9. fejezet: Osszefoglalja a kutatas f6bb eredményeit és bemutatja a
tovabbi felhasznalasi, kutatasi iranyokat.

A fiiggelékben a statisztikai elemzések eredménytablai szerepelnek,
amelyek a dolgozat végsé kutatasi eredményeinek alatamasztasat
szolgaljak.

5 A kutatas kérdései és a hipotézisei
Elsé hipotézis (H1):

Dél-Dunantul és Vajdasag telepiiléseirél az autopdlydk és a
vasuthadlozata nem szolgaljak a megye illetve tartomanyszékhely elérését.

Az 1.-ik a&bran latszik, hogy a Dél-Dunantil autopalydi nem a
megyekdzpontok elérését szolgaljak, hanem az orszag sugaras kozlekedési
struktirajabol fakadoan Budapestét és a nyugat-eurdpai kozpontokét.

Az autopalya igénybevételével az idébeli elény (A Dél-Dunantil
esetében csak néhany telepiilésnél volt 15 perc feletti elény) latvanyosan a
tartomany északi és dél-keleti telepiiléseinél jelentkezik (30 perc felletti
elony). Ezzel szemben a tartomany kozépsé teriiletein az alsobb rendii
utakat hasznaljak a székhely eléréséhez (2. abra).

A munkahelyek a megyeszékhelyeken 0Osszpontosulnak, ezért
fontos, hogy a megyeszékhelyek elérhetdsége minél jobb legyen, illetve az
elérhetéség tekintetében ne fokozodjon a leszakadd teriiletek hatrdnyos
helyzete.



1. abra:

Dél-Dundantul autopalyai igénybevételével keletkezé idobeli elonye a
megyeszéekhelyek elérhetéségében (percben)

Jelmagyarazat
- Megyeszékhely

[ Nincs elény

[ 1-5 perc elény

[ 6-10 perc elény
I 11-15 perc elény
I 15 perc feletti elény
[ Kistérségi hatar
2 Megyehatér

Kaposvar S ekszar(; ‘
' ‘ ﬁ;«@ 4
ll
.

Forrds: a szerz sajat szerkesztése, a google utvonaltervezo segitségével a vilaghalorol
2013.04.02—-10 kozotti iddszakban elérheté adatok alapjan

2. abra:

Vajdasagban a 10-es korridor autopalya igénybevételével keletkezd idébeli elény a
tartomanyi székhely elérhetoségében (percben)

Jelmagyarazat

I Tartomény székhelye
[ Nincs elény

[ 5-9 perc elény

[ 10-19 perc eldny
[ 20-29 perc eldny
I 30-39 perc elény
I 40-49 perc elény
I 50 perc feletti elony

Forrds: a szerz sajét szerkesztése, a google uitvonaltervezo segitségével a vilaghalorol
2013.04.20-22. kozotti idészakban elérheté adatok alapjan
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A 3. abran kirajzolodnak azok a telepiilések (155), amelyek
rendelkeznek vasuti allomassal vagy megallohellyel. A régio telepiiléseinek
legtobbjébdl nem lehetséges vonattal eljutni a sajat megyeszékhelyre, ezért
a vasut csak az el6varosi funkcidt tudja betdlteni, ebbdl kovetkezden az
egész régid szdmara még mindig a kdzuton valdé megkozelités az egyetlen
lehetdség.

3. abra:

Dél-Dunantil megyeszékhelyeinek elérhetoség menetrendszerii vasuti jaratokkal
(2013)

Jelmagyarazat

== Vasltvonal

) Megyehatar

[ vastti kapcsolat
d  nélkili telepiilések
[ 15 percen belil

5 l rl
i‘(*:%z’.)‘ NS sy‘\‘: '!‘!I"
Gt A

‘ [ 30 percen beliil
"“ oh r, ) Mv \‘\ = :,ts')rz:abelm
A" .t 12 /' . "’h \‘ I 2 6rén beliil
I 2 6ran tl

Il Megyeszékhely

/.%E”' e "" \'*\ :
R L N
7 l' A X :

“" ;\\\/ﬁ{g;

k\’r\\

Forrds: sajat szerkesztés a MAV-START (Elvira) utazasszervezé adatai alapjan

A vasuti korridorok tulnyomé része Budapestrél sugariranyban
szétagazva éri el a Balkant, beleértve a Vajdasagot is. Képletesen és
konkrétan is az ut Délkelet-Eurdpabol a Karpat-medencén at vezet Nyugat-
Eurépaba, majd a sugaras korridorok a Balkanon tovabb osztodnak, illetve a
mas iranybol (Kelet-Europabol és Ausztria feldl) ide tartokkal egyesiilve
csomopontokat hoznak létre a balkani févarosokban. A tartomany a
nemzetkozi vonalak altal jol megkdzelithetd, de a térség belso teriileteirdl
mar ez nem mondhatd el. A munkahelyek a tartomdnyi székhelyen
dsszpontosulnak, ezért fontos, hogy Ujvidék elérhetésége minél jobb legyen,
illetve a leszakado teriiletek hatranyos helyzete az elérhetdség tekintetében
ne fokozodjon.



A Vajdasagban 472 telepiilésbdl csak 83 (17%) van bekapcsolodva
a vasuti kozlekedésbe. Az egykori vasuthalozat sokkal szélesebb korben
kiterjedt a régid teriileteire, jobban elGsegitette az aru-, ¢és
személyforgalmat. (4. abra).

4. abra:

Vajdasdg Tartomdny székhelyének (Ujvidék) elérhetésége menetrendszerii

vasutjarattal (percben)

Jelmagyarazat

I Tartomany székhelye
[ Vas(ti megallé nélkilli telepiilés
[ Fél éran beliil
[ Egy 6ran beliil
I Mésfél 6ran belil
I Két 6ran belil
I Két 6ran tul
[ Vajdaség korzethatar
® Jelentdsebb vasuti csomdpontok
== Egykori vastitvonal

Forrds: a szerzd sajat szerkesztés a 2013-as Szerb Vasutak érvényben 1év6 menetrend alapjan

Kozvetlen vasiti elérhetéséggel a Vajdasagban csak Szabadka,
Zombor, Belgrad és Sid varosok rendelkeznek. A Vajdasagot a 10-es vasuti
korridor északrol (E-85) és nyugatrdl (E-70) is atszeli és Belgrad irdnyaba
halad, de még is igy csak 13 olyan telepiilés van, ahonnan Ujvidéket egy
oran beliil el lehet érni.® A vasithalozat szerkezete nem indokolja, hogy a
tartomanyi székhelyét (Ujvidéket), egész Bdndtot csak keriilovel -
Szabadka, Nagybecskerek vagy Belgrad érintésével -, és nem kozvetlen

® Ujvidékrdl egy oran beliil elérheté telepiilések: Petrovaradin (Pétervarad), Futog (Futak),
Sremski Karlovei (Karloca), Kisag, Stepanovicevo (Mariamajor), Cortanovci, Zmajevo
(Péklapuszta), Gajdobra (Szépliget), Beska, Indjija, Ratkovo (Paripds), Stara Pazova
(Opézova), Parage (Parrag).
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modon lehet elérni.* Ugyanez a helyzet all fenn Becse esetében is, csak
azzal a kiilonbséggel, hogy nem Belgradban, hanem Szabadkan keresztiil
kell vasiti osszekottetést keresni Ujvidék eléréséhez. Kozép- és Dél-Bdnit,
valamint Szerémség’ telepiilései Belgrad vasiti vonzaskorzetébe tartoznak
és a vonalak irdnyultsaga is a fovaros gazdasagi szerepét erdsiti. Eszak-
Bdcska és Eszak-Bdndt teljes teriilete Szabadka vasiti kozpontisaganak van
alarendelve, mert csak onnan lehet Ujvidék, Belgrad, Szeged vagy Budapest
iranyaba tovabb utazni. A nyugati- és dél-bandti térségek azok a teriiletek,
ahol az Ujvidék vasiti vonzaskorzete igazan kifejti hatasat, mivel itt
talalhat6 a tartomanyi székhely azon telepiiléseinek zome, amelyek két 6ran
beliil elérhetoek.

Egy régi6 mobilitasi feltételeit a vastiti menetrend is hiien tiikrozi.
Az iitemes menetrend (részleges) bevezetése sem jelent valodi megoldast,
nem segiti el a gyors eljutasi lehetdséget, nem kompenzalja a kozvetlen
eljutds hidnyat, és a mindennapossa valt késéseket, a vasuti kozlekedés
alapvetd, strukturalis bizonytalansagat sem.

Az  autopalydhoz  hasonléan a  vasatvonalak nem a
megyeszékhelyek és tartomanyi székhely elérését biztositjak, hanem a
fovarosba iranyulnak. Mindkét régioban vannak teriiletek, amelyek vagy
nem rendelkeznek vasuti kapcsolattal, vagy akdr két oran tuli utazast
igényelnek kézpontjuk elérésében.

Dél-Dunantul esetében elfogadtam teljes egészében, addig
Vajdasdag autopalyara nézve nem fogadtam el, mig a vastthalozatra iranyul6
els6 hipotézist elfogadtam.

Masodik hipotézis (H2):

Az autopalyak gazdasagi hatast csak akkor fejtenek ki régiojukban,
ha a 4 feltetelt kielégitik (1. autopalya hatartol hatarig terjed, 2. prosperadlo
gazdasagi hattérben miikodik, 3. haszndlataranyos dijbeszedés valosul meg
és 4. a multimodalis szallitas biztositott).

* Nagybecskerek és Ujvidék kozott a kozuti tavolsag csupan 53 km, de a vasiti tavolsag ennek
a tobbszorose (165 km).

% Szerémség a Sid-Ujvidék vasitvonalnak készénhetéen rendelkezik direkt kapesolattal, megis
a Szerémség egésze inkabb Belgradhoz gravital, mintsem Ujvidékhez.
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Az idbalapu verseny ma madr a legfontosabb gazdasagi tényezové valt. Az
autopalyak regionalis hatdsukat csak akkor fejtik ki, ha a veliik szembeni
igényekbdl fakado feltétrendszernek eleget tesznek. A megfeleld feltételek
teljesitése eldsegiti az aruk, a szolgdltatasok €s a munkaerd mobilitasat.
Amennyiben a feltételek nem teljesiilnek, akkor az autdpalyak
kihasznaltsaga alacsony, gazdasagi hatasuk gyenge (1. tablazat).

A vizsgalat eredményeib6l megallapithatd, hogy egyik
autopalyanal sem teljesiil az osszes feltétel. A Dél-Dunantalon az M6-0s
esetében az autopalya gyenge forgalma a térségben, csak Budapest
elérhet6ségét szolgalja. A régid erdtlen gazdasagi kornyezettel parosul és
nincs meg a kelld ipari termelés és kereskedelemi haldzat, amelyre a
logisztikai kozpontok épiilhetnének.

A folyami hajozas, a wvasati halézat és a 1égi kozlekedés
szempontjabol a régid jo adottsagokkal rendelkezik, de kihasznaltsdguk a
kombinalt szallitdsi modok fejlesztésében mégis elmaradt.

Vajdasagban a 10—es autopalya kiépitése az egyik legjelentésebb
beruhdzas. Az autopalya tobb orszagot kot 6ssze. Legfontosabb célja, hogy
a teherforgalmat hordozza a még mindig nem elég fejlett balkani orszagok
¢és Europa kozott.

A vizsgaltban megfogalmazott feltételrendszert csak részben elégiti
ki, aminek okait a balkdni haboruk utani szerkezetvaltas és fejlesztési
programok hidnyaban keresendék. A gyenge gazdasagi tényezoket akkor
lehetne erésiteni, ha Vajdasag vonzova valna a befekteték szamara avval,
hogy Eurdpa barmely pontjardl egy nap alatt megkozelitheto.

A H2 hipotézisben vazolt feltételeket egyik régio sem elégiti ki, igy
az adott autopalyak a régidjukra csak gyenge regiondlis hatast gyakorolnak.
A H2 hipotézist mindkét vizsgalt teriiletre nézve elfogadtam.
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1. tablazat:

A Dél-Dunantul M6-os és Vajdasag 10—es korridort alkoto autopalydjanak
regiondlis hatdsahoz nélkiilozhetetlen feltételrendszer teljesiilése

Dél-Dunantuil, M6-0s

Vajdasag, E-75-06s (X.

Feltétel (VC. korridor) korridor)
Nem elégiti ki, mert | Kielégiti, mert a
nem csatlakozik egy | Vajdasagot Osszekoti
1. horvatorszagi Magyarorszaggal,
Hatartol hatarig | hataratkel6hoz sem, | Horvatorszaggal, és ha
csak Budapest | kiépiil, akkor Bulgariaval
elérhetdségét erdsiti. és Macedoniaval is.
Nem elegiti ki, mert a | Nem elégiti ki, mert a
régid gazdasagi mutatdéi | Vajdasag gazdasagi
a tobbi magyarorszagi | fejlettsége Szerbia atlaga
2. régiohoz képest | alatt van, csokken a GDP,
Prosperald gyengek. Eurépa |a  kiviteli rata, az
gazdasagi hattér | elmaradott térségei | atlagfizetések, stb.
koz¢ tartozik. Kozben a
munkanélkiliség ~ 20%
feletti.
Részben elégiti ki, mert | Kielégiti, mert
2013 juliusatol | hasznalataranyos dijazas
bevezették a megtett | mellett lehet koézlekedni
3 uttal aranyos | europai viszonylatban az
o megfizettetést, de csak |egyik legolcsobb
Hasznalataranyos PR . e acs
dijbeszedés a nehe’z Jarr.nuve}(re, athpalya h.aszn’alatl dijj
mig a gépkocsikra és a | fejében a Vajdasagban.
motorkerékparokra
megmaradt az idéalap
dijazas.
Részben elégiti ki, mert | Részben elégiti ki, mert a
csak kisebb logisztikai | foldrajzi adottsagok
kozpontok léteznek, de |ugyan kedveznek, de a
4 nem ¢épiiltek ki a hozzd |vasat ¢és a folyami
Multim.o délis csatlakozd  kombinalt | hajozas fejlegztésének
szallitas szallitast segitd |elmaraddsa miatt az
rendszerek. intermodalis szallitas
feltételeinek  teljesitése

csak a fejlesztési tervek
szintjén jelenik meg.

Forras: a szerz6 sajat szerkesztése
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Harmadik hipotézis (H3):

A vizi kozlekedés fejlesztését szolgalo Duna Reégio Stratégia csak
keretbe foglalja az elképzeléseket, de a forrdst és a megvaldsitast az érintett
régiok egyiittmiikodésére bizza.

A Duna Régi6 Stratégia (DRS) a kolesonds egyiittmiikddés elvi alapjat
teremti meg, elsddlegesen az emberek, az otletek és a sziikségletek kozott.
Az egymasrautaltsag egyes allamok kozott egyre novekszik, a stratégia
hatarokat ativeléen hatékonyan tudja kezelni a globalis kihivasokat
(energiabiztonsag, klimavaltozas, arvizveszély, aszaly, stb. tekintetében).

A Duna Régio Stratégia 4 pillérre épiil, amelyek koré 11 kitiizott
elsddleges feladat Gsszpontosul. A pillérek a kovetkezok (COM(2010)
715/4):
pillér: A Duna régi6 dsszekapcsolasa:
pillér: Kérnyezetvédelem a Duna mentén,
pillér: Gyarapodas és jolét a Duna térségben,

s

Mo

A Dél-Dunantul és a Vajdasag tobb kiemelt cselekvési tervben is
érintett. A DRS a cselekvési tervben az dllamoktol teljes elkételezettséget
var el, ezen feliil a tervek végrehajtasa allandd monitoring ala keriil, igy egy
folyamatosan ,,megjuld” tervé valnak. A tervben a kivetkezé szempontok
emelkedtek ki: mobilitas, energiaiigy, kornyezet, kockazatok, tarsadalmi-
gazdasdgi tényezék, biztonsag, biindzés elleni kiizdelem. Ezek a szempontok
a kolesonos egytittmiikddés révén kezelhetdk.

A pillérek és a kitiizott elsddleges feladatok megvalositasahoz
elengedhetetlen feltétel az Osszefogas és kolcsonds palyazati forras
keresése. Ez kiilondsen igaz Szerbiara nézve, mert a programok
megvalésitasat elsdsorban IPA (Hataron Ativel6 Pélyazat) programok
szolgaltatjak. gy pl. a Duna Gsszekapcsolasanak egyik al-pillérét képezd
River Information Services (RIS) egységesen torténé bevezetése is az IPA
2007-es palyazatnak 10,5 millid Osszegb6l valosult meg. A Vaskapu
munkalataira Szerbia 60 milli6 euré orosz hitelre szamithat, az ellenérz6
feladatok pedig az IPA 2012-es palyazatabol 2 millié eurdbol biztositottak.
A kovetkez6 program a RISING, amely a nemzetk6zi kutatasok fejlesztését
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tamogatja. Megvalositashoz a Duna Régié Stratégian beliil 1étrehoztak a
Department General for Transport and Energy (DG-TREN) szervezetet. Az
ehhez a programhoz tartozd kutatisokat a hetedik keretprogrambdl (FPT)
finanszirozzak. Szerbia kutatas és oktatas mobilitasat el6segit6 TEMPUS
program elsdsorban az EGT Finanszirozasi Mechanizmus alapbdl valosul
meg. A Duna menti régiok gazdasagi és tarsadalmi berendezkedésében és
fejlettségi szintjen jelentds eltérések jelennek meg, amelyek megnehezitik
az elképzelések megvalositasat, ezért a stratégiaban a kapcsolati rendszer
erdsitése, a kolcsonds segitségnyujtas, az egymasrautaltsag és a partneri
viszonyok fejlesztése kiemelt szerepet téltenek be.

A Duna Régio Stratégia Onmagaban csak egy iranyt ado
dokumentum, amely nagyon sok lehetOséget tartalmaz, megadja azokat a
pilléreket, amelyek mentén a fejlesztési terveket illeszteni lehet. A stratégia
egyik hatranya, hogy a programokhoz ondllo forrast, téke alapot nem
rendel. A programok megvaldsitasat a Duna menti régiok kreativitdsara,
kooperacios hajlamukra, partneri viszonyaira bizza. Az EU tagallamok
szamara programorientaltan a Strukturalis, Europai Szocidlis alapok, a
Kutatasi és Technoldgiafejlesztési Keretprogram (FP7), az ,,Egész életen
tarto tanuldas”, a TEMPUS, az Erasmus, a Lifet+ programok, stb., illetve a
nem EU tagdllamok szamdra a Hatdron dtivelo IPA palydzatok, az Europai
Befektetési Bank, a Vilagbank és mas forrdasbol szarmazo hitelek,
tamogatasok allnak rendelkezésre.

A H3 hipotézist mindkét régiora vetitve bizonyitottnak tartom.

Negyedik hipotézis (H4):

A Pécs-Pogany repiilotér kimutathatoan csak gyenge kozvetlen,
kozvetett, indukalt és katalizatorhatast gyakorol a Baranya megyére és a
Dél-dunantuli régiora.

A regiondlis repiiléterek a régid és a megye gazdasagi és tarsadalmi
fejlodését szolgaljdk; hozzdjarulnak a munkaerd mozgasédhoz, a
kiilgazdasagi kapcsolatok erdsddéséhez, az életmindség javuldsdhoz (a
gyorsabb elérhetéséghez €s a nagy értékii javak beszerezéséhez), a turizmus
fejlodéséhez, illetve a kiilfoldi szabadido eltoltéséhez.
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A Pécs-Pogany repiil6tér nem képes 6nmagat fenntartani, sem a
fejlesztéséhez sziikséges koltségeket eldteremteni. A 2008-as gazdasagi
valsag és a politikai valtozdsok hatasara a repiilotér végrehajtott egy sikeres
atszervezést, melynek kovetkezményeként jelentésen csokkentek a
bérgazdalkodasi koltségek és az egyéb adossagok, tartozasok. Ezek altal a
gazdalkodas olcsobba valt, ellenben a forgalom és a bevétel jelentésen nem
csokkent.

A jelen népesség ¢és gazdasagi koncentracio, amely a Pécs-Pogany
repiilteret koriilveszi, nem kedvez a regionalis repiil6tér fejlesztésének, de
szamos olyan lehetdség van kihasznalatlanul, amely iligyes marketing
koncepcio hasznalataval sikeressé tehetné a repiil6tér fejlodését.

A Pécs-Pogany repiil6tér elsdsorban munkahelyeket teremt. A
reptilotér kiszolgald személyzete magasan kvalifikalt munkaerébdl
(repiil6tér menedzsmentje, a 1égi iranyitok, stb.) all. 2012-ben a repiil6tér
kiilonboz6 statuszban 29 személyt foglalkoztatott, de kdzetlen kapcsolatban
van szamos vallalkozassal (busz é€s taxi szolgaltatoval) is, és ez altal tovabbi
munkahelyek fliggnek a repiildtér miikodésétol.

A Pécs-Pogany repiildtér elsddlegesen  személyszallitassal
foglalkozik, emellett a modern iranyitasi rendszerének, és a szabad
légtérhasznalatbol fakadoan, gyakran belfoldi és kiilfoldi pilotak szamara
repiilés oktatasok szinhelye. A kifutopalya gépjarmii gyakorlopalya
igénybevételére, de nagyszabast rendezvények befogadasara is alkalmas
(koncert, pilotatalalkozo, futoversenyek, stb.). Jelenleg a repiil6tér étterme
nem {lizemel, de az lizemanyag szolgaltatas, a miiszaki karbantartas, vam és
biztonsagszolgaltatas kiilsé vallalkozasok révén is noveli a megye és a régid
gazdasagi aktivitasat.

Az indukalt hatdasok a repiilétéren kiviil, az aruk és a szolgaltatasok
iranti keresletben is jelentkeznek, amelyek a foglalkoztatas novekedésében
is megjelennek. A beruhazasok Baranyaban jelentésen novekedtek® a dél-
dunantili, és az orszagos atlaghoz képest, de ez sem a GDP-ben, sem a
miikodd vallalkozasok szamdaban, illetve a top 500-as nagyvallalkozasok

® Elsésorban az M6-os autépalya Dél-dunantuli szakaszanak kiépitése novelte meg a megye és
a régio beruhazasainak nagysagat.
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szamaban’ nem tiikrozédik vissza. A statisztikai adatokbél az indukalt
hatasok nem mutathatok Ki.

A lokalis fejlodeés mindig valamilyen helyi potencidlhoz kotddik.
Altaldban a repiiléterek a turisztikai ipardg miikédésére pozitivan hatnak”
(Réthelyi, Tary 2003). A Dél-Dunantul esetében ez a hatas elmarad, illetve
csak kis mértékben jelentkezik, mivel a kiilfoldi vendégéjszakak szama
tizévente (1990, 2000, 2010) tobb mint egy millioval csokken, igy 2010-ben
a vendégéjszakak szama mar csak 1 millio volt.

A repiildtér gyenge kozvetlen-,  kozvetett-, indukalo-  és
katalizatorhatast fejt ki a megyében, és a régioban élékre. Ezek a hatasok
akkor élénkiilhetnek (gyorsulhatnak) fel, ha a repiil6tér rendszeres budapesti
vagy nemzetkdzi menetrendszeri kapcsolatot 1étesit, idényszeriien
turisztikai (charter) jaratokat indit a Mediterran térség felé¢ és ezeknek a
jaratoknak a kihasznaltsagat fokozni tudja, valamint az iizleti vagy mas
célokbol érkez6 kisgépek fogadasat vonzobba teszi és a sportigényeket (pl.
vitorlazoé repiilés) magas szinten kielégiti.

A vizsgalatok alapjan a H4 hipotézist elfogadtam.

Otodik hipotézis (H5):

A komplex kozlekedés halozati (TRANS) mutatot alkalmas a multi
és intermodalis szallitisra megfeleld régiok kimutatdisara. Segitségével
valasz adhato arra, hogy egyes kozlekedési alagazatok fejlesztése hogyan
hat a régiok gazdasagi és tarsadalmi mutatoira.

A komplex kozlekedés hdlozati (TRANS) mutaté alkalmas arra, hogy
kiilonbozé kozlekedési infrastrukturak (kozuti-, vasuti-, vizi-, légi
kozlekedés) halozatait Osszevonja, annak érdekében, hogy kiilonb6z6
orszagok régidinak kozlekedése vizsgalhatova, értékelhetdve valjon.

A vizsgalt két orszag 45 régidja kozil kiemelkednek a fejlett
kozlekedési infrastrukturdval rendelkezd térségek, mint Budapest, Gyor-
Moson-Sopron, Podunavlje és Belgrad. Ezek azok a teriiletek, amelyek

A gazdasagi aktivitds 2000 és 2010 kozott novekedett, de nem a nagyvallalati szektor
tevékenységében - az orszag top 500-as vallalkozoéi listajanal Baranydban 8, a Dél-Dundntiilon
3 vallalkozassal kevesebb szerepelt 2006 és 2010 kozott.
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kivaloan alkalmasak a multimodalis szallitas fejlesztésére. A tobbi, csupan
kozepes fejlettségli kozlekedési infrastrukturaval ellatott teriiletegységnél
csak egy-egy kozlekedési mod fejlett; példaul Magyarorszagon Pest, Fejér,
Bacs-Kiskun, Borsod-Abatij-Zemplén megyében, Szerbiaban Kolubara,
Zlatibor, P¢inja korzetében.

5. abra:

Magyarorszag és Szerbia régicinak a komplex kézlekedés halozati (TRANS)
mutatoja

Szabolcs-Szatmar-Bereg

Hajd(-Bihar
Jész—Nagykun-Szolok <

Békés.
Bacs-Kiskun!

Jelmagyardzat _
[ fejletlen (0,096-0,176) b
[0 gyengén fejlett (0,177-0.256) § " 3imd SUIE
[ kozepesen fejlett (0,257-0,337)
Il fejlett (0,338-0.417)

Il nagyon fejlett (0,418-0,498)

[ Orszéghatar
[ NUTS3 régiok

;

Forras: a szerz0 sajat szerkesztése a TRANS mutat6 felhasznalasaval

Ezekben a szallitmanyozo cégek kialakithatjak raktarbazisukat és
druikat a fejletlen és a fejlett régiok kozott ,, hidat” képezve dsszegytijthetik
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és szétoszthatjak. A tobbi régid, a Dél-Dunantil teljes teriilete és a Vajdasag
(kiemelten az egész Banat, valamint a Nyugat-bacskai korzetek) fejletlen
TRANS mutatoval rendelkeznek, ezért ezeken a teriileteken a kozlekedési
infrastruktura fejlesztésre szorul (5. abra).

A Fklaszterelemzés a kozlekedés aldgazatainak fejlettségi szintje
szerint (a TRANS mutatdo fejlettségi elemszamahoz hasonléan) ot
kiilonboz6 klasztercsoportot kiilonitett el.

Az elsé és a masodik klasztercsoportba a két orszag legfejlettebb
régioi, a févarosai (Budapest és Belgrad) kertiltek, mert ezekben legalabb
harom alagazat fejlettebb a tobbi vizsgalt régié kozil. A harmadik
klasztercsoportba Magyarorszag megyéinek 60%-a, mig Szerbia
korzeteibdl csak a Szerémség tartozott, ahol altaldban az autépalyak aranya
(atlagban) vagy a vizi utak hossza magasabb értéket mutat. A negyedik
csoportban a villamositott vasttvonalak aranya atlagosan magas, mig az
otddik csoportban csak a negyedik csoporthoz viszonyitva magasabb a
vastt €s a vizi utak értéke.

Arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy a klasztercsoportok
sorszamanak ndvekedésével aranyosan csokken a tarsadalmi és a gazdasagi
mutatok nagysaga (6. abra).

A korrelacioelemzés ramutat a kozlekedési alagazatok, a gazdasagi
és a tarsadalmi mutatok kozotti kapcsolat iranyara és szorossagara. A
TRANS mutatora iranyuld korrelacidvizsgalat kozepes erésségii kapcsolatot
jelenitett meg a beruhdzasok nagysaga, a gépjarmii-ellatottsag és az tjjonnan
épiilt lakasok kozott. A vizsgalt kozlekedési alagazati mutatok koziil a
vasuthalozat hossza és a turizmus mutatdi (vendégek és vendégéjszakak
szama) kozott a legszorosabb a kapcsolat. A villamositott vasutvonalak
aranya a gazdasagi és a tarsadalmi tényezOkkel nem mutat kapcsolatot. A
kozutak hosszanak a mutatéja negativ (ellentétes kapcsolat) tényezoként
jelenik meg a régiok fejlettségében. Az autopalydk ardanydnak a mutatdja
viszont kozepes erdsségli kapcsolatban all a beruhdzasok nagysagaval, a
foglalkoztatottak szaméval és a lakossadg gépjarmii-ellatottsagaval. A vizi
utak  hosszanak  mutatdja erésebb  beruhazasi és  alacsonyabb
foglalkoztatottsagi kapcsolatot mutat, mig a turizmus mutatokkal
elhanyagolhatoan korrelal.
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6. abra:

Magyarorszag és Szerbia régidinak a komplex kozlekedés halozati (TRANS) mutato
elemei klaszter vizsgalatanak eredményei

< Komérom-Esztergom
Gyor-Moson-Sopron!

| :
7 Veszprém.
SomogyJ

{Bkes)
Csongrad

I:szak-Bacska
I}

Eszak-Banat

Nyugat-Bécska

Kozép-Banat
Dél-Bacska

Jelmagyarazat

Il 1. klaszter
Il 2. klaszter
[ 3. Klaszter
[ 4. klaszter
[ 5. klaszter

[ Orszaghatar
[ NUTS3 régidk

Forras: a szerz0 sajat szerkesztése a TRANS mutat6 felhasznalasaval

A légi kozlekedéssel rendelkezd régiok altalaban fejlettebbek, mint
a repiilotérrel nem rendelkez6k. A 1égi kozlekedési mutaté kozepes
kapcsolatban all a foglalkoztatottsag mértékével és a beruhazasok
nagysagaval, valamint a turizmusmutatok kozil a vendégéjszakak
szamaval.

A vizsgalat eredményeként a H5 hipotézist valosnak tartom.
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6

Az értekezés tudomanyos eredményei, a kutatas

hasznosithatéosaganak lehetdségei

Kutatdisom feltarta az egyes kozlekedési modozatok és gazdasagi,
tarsadalmi tényezOk kozotti osszefliggéseket.

Az Europa Unio kézlekedéspolitikajanak iranyelvei nem a région
beliili kozlekedés fejlesztését szolgaljak, ezért a regionalis kozlekedés
fejlesztéséhez az  orszagon belilli  viszonyok  alapismerete
nélkiilozhetetlen.

A Dél-Dunantul és a Vajdasag kozuti hdlozata teljesen mas
adottsagokkal rendelkezik (autopalyai kiépitéséhez kapcsolddd
tarsadalmi elvarasokban, kdzpontok elérhetdségében,
helyzetpotencialjaban, stb.)

A Dél-Dunantul  telepiiléseit az M6-0S nem szolgdlja a
megyeszékhelyek elérhetdségében, mig a Vajdasagon athalado 10-es
koziti folyoso a tartomanyszékhely (Ujvidék) elérését segiti.

Az autdpalyaknak négy feltételt kell kielégiteniiik a regiondlis hatdsuk
kifejteséhez, ellenkezd esetben csak gyenge a regiondlis hatasuk és
inkabb a fovaros és mas nyugati kdzpontok elérését szolgaljak.

A vasuti kézlekedés a két régioban csak korlatozottan alkalmas a
személy mobilitas (megye és tartomanyi szé€khely elérés) igényeinek
kielégitése. Mindkét régidban talalhatok olyan telepiilések, amelyekb6l
vasuton csak korlatozottan vagy egyaltalan nem lehet kozpontjat
elérni.

A vizi kozlekedés fejlesztését szolgaldo Duna Régio Stratégia csak
keretbe foglalja az elképzeléseket, de a forrasok megteremtését és a
megvalositashoz vezetd utat az érintett regiok egyiittmiikodeésére bizza.
A Pécs-Pogany repiilotér minddssze gyenge kozvetlen-, kozvetett-,
indukadlo- és katalizatorhatast fejt ki a megyében és a régioban élokre.
Ezek a hatasok akkor élénkiilhetnek (gyorsulhatnak) fel, ha a repilétér
rendszeres budapesti vagy nemzetkdzi menetrendszerinti kapcsolatot
1étesit, valamint ha idényszeriien turisztikai (charter) jaratok indit a
Mediterran térség felé és ezeknek a jaratoknak a kihasznaltsagat
fokozni tudja, ha az tizleti vagy mas célbol érkezé kisgépek fogadasat
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vonzobba teszi, valamint a sportigényeket (pl. vitorlazd repiilés)
magas szinten kielégiti.

- A komplex kozlekedési halozati (TRANS) mutaté alkalmas volt arra,
hogy kiilonboz6 kozlekedési infrastrukturdk (kozati-, vasuti-, vizi-,
l1égi kozlekedés) halozatait 6sszevonja. Ezuttal a kiillonboz6 orszagok
(Magyarorszag ¢és Szerbia) régioinak kozlekedése vizsgalhatova,
értékelhetévé valhat és rdmutat azokra a teriiletekre, amelyek
alkalmasak az inter- és multimodalis szallitas fejlesztésére.

A kutatds hasznosithatosdganak lehetGségei kozé tartozik, hogy
utmutatast nyajt a régiok kiilonbozé tigynokségeinek és dontéshozoinak. A
kozlekedéselemzések altal a régid gazdasagi és tarsadalmi problémai
értelmezésre keriiltek és igy a kutatds nem csak e disszertaciot gazdagitotta,
hanem kozlekedés mérnokeinek, tarsadalomkutatoknak is nyujthat értékes
eredményeket.

7 A jovobeli kutatasi iranyok

A disszertacio kutatasi témaja a kozlekedés minden gazdasagi folyamat
(kozvetlen vagy kozvetett modon) részese, ezért a jelenlegi kutatas
onmagaban is szamos tovabbi lehetoségeket rejt. A kozlekedés regionalis
hatasainak vizsgalatat ki lehet terjeszteni nem csak vajdasagi, hanem mas
régiokra, orszagokra, orszagcsoportokra is. Az egyes kozlekedési
alagazatok tovabbi vizsgalat targyava tehet6k, arra torekedve, hogy a
kozlekedés és a tarsadalom kozotti viszonyt még jobban megértsiik, illetve
az infrastruktirdk tervezésekor a forrasok még pontosabban, célszeriibben
allokalhatok legyenek.
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